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aguas es el de la defensa contra sus estragos: en los paises hiime-
dos es tal vez éste el problema unico; pero no hay que creer que
desaparezca por completo en los paises dridos. Las irregularida-
des del régimen son en éstos mucho mds marcadas y ademds,
como la escasez predominante contribuye & favorecer la tenden-
cia d agrupar el mayor numero de intereses hacia las lineas de
reunion de aguas, los cauces mayores son con frecuencia invadi-
dos y eso aumenta la entidad de los perjuicios en las crecidas ex-
traordinarias que pueden acarrear en ocasiones inundaciones
desastrosas. A pesar de la sequedad habitual, algunas porciones
de terreno, por su forma topogrifica 6 por su estructura geold-
gica, puede también quedar sometida & una humedad permanen-
lc y perjudicial agravada por una temperatura alta, condiciones
favorables para el desarrollo del paludismo. El riego mismo pue-
de ser causa de insalubridad y aun de esterilidad si no fuera bien
conducido y si no se evacuaran las aguas sobrantes con igual so-
licitud con que se recogen las de la dotacion utilizada.

De aqui la necesidad de Ia policia de cauces de la defensa de
mdrgenes, de la previsidn de crecidas, de los sancamientos, de
los avenamicentos y drenajes, Pero el tratar detalladamente estos
nuevos aspectos nos llevaria demasiado lejos, y, aunque conexos
con él, se apartan, sin embargo, ya algo del tema concreto de
esta ponencia. Como decia Mr. Chailley, en la sesion de Londres
de 1903, del Instituto Colonial internacional de Bruselas, «el rie-
ro es un mundo»; es preciso en tan basta materia limitarse 4 un
canton bien determinado. Convenia, sin embargo, ¢l recuerdo,
porque é1 hard ver nucvas cxtensiones sobre las ya indicadas del
servicio de aforos, que no deberd limitarse & la estadistica y com-
probacion de los estiajes, sino que deberd registrar tunbién los
caudales de crecidas, para poder tener cabal idea de los volimenes
totales desaguados, y esto no sélo por la importancia del dato
para los trabajos de defensa contra el agua, sino también porque
de ¢l dependerd en gran parte el problema de los embases, cuya
solucién permitiria aumentar considerablemente los recursos hi-
drdulicos de la region.,

Tal es en sus lincas generales ¢l marco en que deberi ence-
rrarse en los paises dridos la organizacion administrativa necesa-
ria para el mejor aprovechamiento del agua; una observacion que
s¢ desprende de todo lo dicho, pero que conviene destacar, es la
necesidad de marchar en lo posible en este punto por delante de
tos acontecimientos. El Sr. Van Sandick lo hacia notar en la se-
~ion de Roma del Instituto antes citado, en la cual se acepto como
conclusién, que «si en una colonia 6 pais nuevo se puede prever
que la agricultura serd ulteriormente practicada por medio de
riegos, es necesario no esperar & esperar & este desarrollo para
legislar sobre la materia» (1).

Y adviértase que para el caso pais nuevo deberi considerarse
indo el que intente desarrollar en proporciones considerables esta
fuente de riqueza. '

(Continvard.)

——

(1) ‘Compte Rendu, pig. 42.
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El tinel del Estrecho de Gibraltar.

Esta magna obra es de una trascendencia incalculable para el
enlace intercontinental de Europa y Africa, y muy especialmente
para el porvenir de nuestra Espaia gque no debe abandonar las.
prerrogativas inherentes 4 la posiciéon para conservar la que de
derecho l¢ corresponde en las rutas mundiales & través del Medi-
terrdneo y Suez, que es la via preferente para legar al Asia, asi
como cruzando el estrecho para legar al Africa, yen ésta al
punto mds convenieute para establecer la gran ruta hasta Amé-
rica,

Las comunicaciones inmediatas de los continentes ticnen su
llave en nuestro Estrecho, y por c¢llo requiere la atencidén mds
exquisita cuanto se relaciona con puuto tan singularisimo.

En el trabajo que con ¢l nombre de «Futuros ferrocarriles de
Marruecos» publicé esta Revista en el ndam. 1591, correspon-
diente al 22 de Marzo de 1916, hice constar que con el deseo de
cooperar al progreso de nuestro pafs, habia entregado al excelen-
tisimo Sr. Ministro de Fomento un anteproyecto de ferrocarril de
enlace de las redes espafiola y argelina con ramal & Tdnger y Fez,
trabajo que nuestro Ministro entregé al de Eslado por si lo creia
ulilizable, para sus trabajos en la conferencia de Algeciras, pro-
xima 4 celebrarse entonces. Proponia como estacion e endace la
de Algeciras, & partir de cuyo punlo se prolongaria el ferrocarril
hasta las proximidades de Tarifa, desde donde, y en direccidn 4
Punta Ciri, proponia la construceidn de un Winel bajo el Estrecho
conforme también se cousigna cu el mapi que publicd la Revisra.

Como no me guiaban ideas de medro personal al proponer el
anteproyecto, renuncié i favor del Estado todas las ventajas que
mi iniciativa pudicra entranar y que por desgracia no han sido
aun aprovechadas por éste.

Pero la idea no ha caido en saco roto: en la Depiche Coloniale
se da cuenta de que M. Henri Bressler ha presentado en el Con-
greso de Ingenieros civiles un proyecto de tiinel hajo el Estrecho
de Gibraltar, que ha sido examinado por las diferentes Secciones
de dicho Congreso,

Por otra parte,se dice que el Ministerio de laGuerra ha auto-
rizado & D, Mariano Rubio para estudiar ¢l proyecto del tunel del
Estrecho de Gibraltar,

La concesion de este género de estudios, segiin lo dispuesto
en ol cap. VIII de la ley de Ferrocarviles de 23 de Noviembre de
1877, declara que son de la competencia del Ministerio de Lo-
niento; por ello tenenos la seguridad que éste hard cumplir tal
disposicion ¢ impedird que problema tan vital para Espana se re-
suclva anteponiendod los intereses de ésta los de particulares, por
muy respetables que éstos sean, eu casos distintos del que motiva
estas Jincas.

PEpro GARCia IfaRia,
Ingeniero de Canminos y Arquitecto.

Madrid 1.° de Junio de 1918.
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El material de los ferrocarriles estratégicos de
via estrecha alemanes y autriacos.

Nadie ignora el considerable papel que han desempeiiado en
la guerra actual los ferrocarriles y particularmente al ejército
francés, el de via de 60 centimetros, vulgarmente llamado mate-
rial Péchot, del nombre de su inventor. Vamos ahora 4 examinar

el material aleman de via de 60 centimetros y el austriaco de via
de 70, para lo cual extractaremos el interesante articnlo publica-
do en Le Génie Civil por el Ingeniero de Construcciones civiles,
M. G. Mangin.

MarERIAL ALEMAN.—L1 material alemén se ha construido con-
forme 4 los mismos prineipios que-el francés, pero menos cui-
dadosamente; no han tratado de emplear acervs de gran resis-



