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tenhouse refiere que, habiendo examinado y pa-
sado revista muchas veces, con un_escelente te-
lescopio de reflexion , las puntas de los para-rayos
de Filadelfia, donde existe un gran nimero, ha
visto muchas que'se hallaban fundidas, pero que
nunca ha llegado & su noticia que las casas en que
estos para-rayos se hallaban establecidos hubiesen
sido atacadas por el rayo despues de la fusion de
sus 'puntas. Ahora bien, esto no hubiera:dejado
de tenér-lugar- en algunas de ellas, por.lo. menos
al cabode-cierto tiempo , si - sus para-rayos no
hubiesen continuado llenando bien-sus fanciones;
pues:'se ‘sabe ; por muchas observaciones, que,
cuando-cae el rayo en algun &)araje‘,_ no es muy
varo volverlo & ver caer segundavez.. =~

Para que el fruto que debe sacarse con el es-
tablecimiento de los para-rayos sea ‘tan grande
como sea posible , y pueda aprovacharse la- espe-
riencia -adquirida. en -una ‘localidad para hacerla
redundar en -beneficio’ general, ‘deseamos que el
Escmo. Sr. -Ministro de lo Interior, despues de
haber mandado la- ejecucion de una medida recla-
mada hace muche tiempo y cuya utilidad reconoce,
invile 4 las autoridades locales & que le comuniquen
con fidelidad - todas las reseiias relativas dla caida
del rayo sobre un-edificio' armado de -para-rayos.
Extas resefias servirian de base & mejoras importan-
tes, y contribuirian, haciendo conocer las ventajas
de un preservativo tan sencillo y seguro, & hacer su
adopcion mas gencral.

(Se continuard.)
g

PILOTES DE ROSCA.

En la seccion inglesa de la” Esposicion Univer-
sal de Paris fizuran como un adelanto en la cons-
truccion los pilotes y amarras de rosca. Los pilotes
de rosca, O screw piles se han aplicado en Ingla-
terra con lan buen éxito 4 la construccion de gran-
des obras i:nportantes.que su porvenir no es dudoso
al otro lado del canal de la Mancha. La introduc-
cion en Francia de este nucvo sistema de pilotes
serd un gran.progreso para las obras publicas y
reemplazard el costoso clavado-de los ordinarios.

El pilote de rosca, inventadg por M. Mitchell,
consiste en un cilindro de hierro forjado termina-
do en su parte infervior por un disco préximamente
de 1,20 metros de didmetro, de superficie helizoi-

. dal que se une & un tornillo de didmetro igual al

del cilindro, pero cuya punta tiene la forma de
una barrena. ; R '

Para em- el suclo, a-
pleareste traviesa Jas
pilote, bas- capas eslra-
taimprimir -tificadassin
un movi- alterar su
miento - de-

; “‘estructura ,
rotacion al-

; ¥ penetjra
viistago. a- hasta que el
poyandoern .terreno le |
el suelo la opongauna {
barrena.La . resistencia |
rosca sein-:

+-absoluta. -
troduce en : s

. El pitote asi introducido tiene la ventaja de
ofrecer por su base una gran resistencia 4 las pre-
siones tanto syperiores como inferiores ; puede em-
plearse en toda clase de terreno, arcilla y arena,
caliza 6 margas estratificadas (*), basta segun los
casos modificar ligeramente la forma del tornillo.

Las moorings 6 amarras de rosca se componeu
de una rosca igual & la de los pilotes, pero que en
su parte superior liene una cabeza analoga 4 la de
una llave de sonda. Llenan el mismo objeto que
todas las dncoras ordinarias , ofreciendo mas segu-
ridad, porque como los pilotes de la misma espe-
cie pueden introducirse'd una gran profundidad.
Estas amarras reemplazan generalmente en Ingla-
terra 4 las dncoras que sirven para fijar las boyas
de salvamento , tan dtiles para los buques que na-
vegzan 4 lo largo de la costa. Las dncoras ordina-
rias, generalmente mal clavadas en el fondo, se¢
arrancan con frecuencia, sea por la accion erosiva
de las aguas ¢ por la traccion violenta que ejer-
ce un buque sacudido por el temporal, Las amar-
ras de rosca, 'al contrario, introducidas muchos
metros en el fondo, y ofreciendo por consiguiente
una gran resistencia, no se hallan espnestas a estos
accidentes. Se puede pues comprender su grande
utilidad para la navegacion maritima y fluvial. Para
asegurar las amarras de rosca en un terreno facil
M. Mitchel emplea uno ¢ mas véistagos reanidos
por sus estremos coino los de una sonﬁa , teniendo
lainferior una - introduce.
cavidad céni- Tambien em-
ca en el eje plea un tubo
destinado pa- . ue da paso

ra recibir la interiormen-
cabeza de la te dlacadena.
amarra. El a- En ambos ca-

nilio quedali-
brey la cade-
na unida 4. él
tendida d lo
largo del vas-
tagopene -
trando con la

s0s se ajusla
“en la cabeza
~del véastago

una especie
*‘de cabrestan-
te armado dc
‘muchos bra-
rosca 4 me- 208 6 radios
dida que- se -~ 7 ‘euyo cilindro
estd cinchado fuertemente. Imprimiendo un mo-
vimiento de torsion .al sistema, se puede clavar
una amarva en un tiempovariable con la naturale-
za del terreno. En la embocadura del Tamesis, en
un sitio cuyo terreno estd formado por una capa de
arena superpuesta & otra de creta’, se han podido
introducir amarras. de 1,22 metros de didmelro i
una profundidad' de 6,40 mnetros en-el espacio de
-dos horas. . : oo ’

. -Cuand2 lienen que clavarse en un terreno-re-
sistente, se ancla simplemente una lancha en el si-
-tio"que deben ocupar ; se usa siempre una barra
vertical que sirve de eje 4 'un enorme cabrestante
armado de radios unidos en sus estremos ‘por bar-
ras de hierro, que- dan 4 aquel’ la-apariencia de
una rueda Boligoual de 8 metros préximumente de
-diametro. Por este:poligono: €sterior. pasa un-cable,
cuyos estremos se:-arrollan sobre untorno movida
por muchos-hombres ;' imprimiendo un movimien-

)

(%} -No pueden:émplears ildtes para un ter-
reno en.rocs ; sinsembargo ‘enel'firo’de Sand-Key,
“en el. golfo: de ‘Florida, el:ingeniero’ Lewis las intru-
dujo hasta 3,66 metros en un hanco de coral,
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to circular al cabrestante por la tension del cable
se hace penetrar la amarra en'el fondo. La mayor
parte de los pilotes de-rosca se elavan de¢! mismo
modo. - o Coe o

Se han hecho ‘esperimentos para comparar la
stencia de las amarras de- rosca con la de las
dancoras ordinarias. Despues de haber- clavado Tas
nnas vy las otras 4 'la- misma profundidad en igual
terreno, se las' somelis 4 una traccion violenta de

resi

muchos: caballos: las dncoras casi siempre fueron.

arrancadas, las ainarras no se movieron. Bs ficil
comprender la resistencia que oponen eslas amar-
ras y los pilotes de rosca & causa del ancho disco
‘ue los constituye. Esta resistencia puede valuarse
como igual & los pesos combinados de la columna
de agua y de terreno que soporta el disco, 4 lo
fue es menesler siempre afiadic la producida por
fa'adherencia de las tierras. En los pilotes ordina-
rios al contrario, solo la adherencia de las tierras
s 1a que puede equilibrar la fieiza’ que trataria de
arrancarlos, S

Es indtil mencionar todas 1as ventajas que la
navegacion maritima ¢ fluvial puede sacar de las
amarras de que se.'lrala; baste decir que se em-
plean generalmente en Inglaterra. Nuestros leclo-
res podrdn conocer su importancia ‘visitando el pa-

lacio de la industria, en cuya gran nave, en medio

de un trofeo dispuesto por la marina inglesa, se ven
amarras de diforentes magnitudes. ‘

Las aplicaciones de los pilotes de rosca son nu-
inerosas: se han empleado en Inglaterra con muy
buen resullado’ para-una. po; e construccio-
lies como son faros, muelles;, > viaductos y tam-
bien estaciones: de.caminos ¢ hierro. Pero la apli-
cacion mas importante , sin contradiccion, ha sido
la de la construccion de fatos-de un sistema en.
teramente nuevo y'de que actualmente espone In-
glaterra un gran nimero de cjemplos.

M. M. walker, Bur‘ges'y'i)qdper, ingenieros ci-
viles de Londres ; .cuya reputacion para los traba-
108 maritimos es -casi europea, han remitido a. la
Esposicion Universal dos’ bonitos modelos de faros
{ue han constratdo en las coslas - de Inglaterra.
Estos faros como” todos los del mismo sistema se
componen de un' ligero mirador & helveder . sobre
el que se halla la linterna que encierra - el faro.
Este mirador descansa sobre una plata-forma ro-
deada de una balaustrada que se apoya & su vez
sobre muchos pilotes de rosca clavados ‘en el mar.
Listos pilotes estdn colocados en los ingulos de un
poligono regular (en cada angulo uno), habiendo
Adewmas otro en el centro. Generalinente hay 8 ¢
10 unidos y contraventeados entre si por un sis-
tuma de cruces ¢ barras de hierro. E| mirador
ordinariamente es de palastro asi como las demas
partes que lo constituyen. Los dos faros espuestos
en la nave del palaeio de la industria se han cons-
Ituido en la costa oriental de Inglaterra, el nno en
Maplin, y el otro en Gunfleet. )

El de Maplin, construido en 1841
mera aplicacion de los pilotes de rosca
se de obras. Los nuev
estin introducidos 6,7

. es la pri-
A esta cla-
e pilotes que lo sostienen
0 metros en un. hanco de
arena; el disco superior de larosca tiene 1,21 me-
tros de didmetro y su longitud es de 9,15 melros:
estan rodeados @ su salida de la arena de una es-
pecic de solera compuesta de maderos sobre los
que se habian colocado escolleras. y faginas. Esta
solera sirvi6 principalmente para dirijir la conti-

“procedimientos_para el esta

nuacion de la_parte superior del faro. Sobre la ca-
beza de los- pilotes se-encajaron soportes huecos
de (andicion apoyados por la parte inferior sobre esta
Solera. Eslos soportes eslan unidos entre si y al
central por barras de hierro. En la parte superior
se-introdujeron maderos  sobre los que debia apo-
varse la plata-forma ‘del mirador. El resto de la

constiuccion se comprende -perfectame
adjunta figura (*). En'el faro de Gunfleet, si como
en los demas se ha suprimido la solera. Este, cons-
ltuido recientemente, se apoya sobre pilotes de
hierro huecos con rosca la cual tiene 1,22 melros do
didmetro. Las piezas superiores 4 los pilotes estin
ensambladas por simples encajes y umdas entre sj
y al soporte central por un'sisterna de cruces. Se
han obtenido asi construcciones Pperfectamente es-
tables y que han resistido hasta el dia sin esperi-
mentar la menor alteracion, tanto por la influen-
cia de los temporales como por la accion crosiva
de las aguas. Los principales faros construidos con
este sistema de pilotes son los de Fleltwood , Del-
fast, Damndalk , Chapman , Spit-Bank y Sand-key.

Para clavar los pilotes de un modo mas econ.
mico y regular para la” construccion de los faros,
se emplea una especic de ponton 6 balsa sujeto
fuertemente en su sitio con la ayuda de boyas de
rosca. Se introducen los pilotes por medio de un
cabrestante . poligonal de 12 metros proximamerite
de didgmetro. La cuerda que se arrolla sobre el ca-

(*) Las lundaciones de este faro ha
francos de los que 7 500 cor

nte por ia

n costado 30 060
responden  Ia solera, Los
blecimiento. de este sisto-
ma de faros han sido perfeccionsitos y-simplilicados ; v
en lo sucesivo lia podido ser considerablemente dismi-

Un faro -del ._sgks'lgﬁl'_&;;llilchel’l
delosde Mapliny Guufleet,

francos. Esta cantidaa par

+ le_las dimensiones
cuesta-proximamente 100 000
Lida ece escesivi, pero si se com-
para el gasto anual de eonservacion de estos faros con
el de los fanales “flotantes -generalmente empleados
(es decir, huques.que iluminan ld entrada de los puer-
tus) se enconlrard una _economia real-en su estableci-
micnto. El de los primeros as

2! e, POt término me-
dio 4 8 500 francos” anpalés, 8l de-los segundos i
33 000. Queda ‘&Javar de :los faros 4

24 500 francos que:
anos la construcgian;
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brestante pasa por una polea y un torno. El movi-
miento vertical del pilote estd dirigido pot una pie-

“a que le sirve de guia. Doce hoinbres bastan para

clavar en poco tiempo los de un faro. :

*Se emplea el mismo método para clavar los de
los viaductos, pilares de estacion y postes de lineas
telegrificas. Podriamos citar como cjemplo de su
empleo el acueducto del Well-Greek , los puentes
de Kelhom , de Stockwith y de Spalding y muchas
estaciones - del Great-Northern, South-Eastern, ¥
otros caminos de hierro.

Los pilotes de rosca han recibido ullimamente
una aplicacion muy importante en la constfuccion
del inmenso muelle de Porlland, ejecutado bajo
la direccion ‘del ingeniero Rendel. Esta obra se
compone de dos muelles teniendo respetivamente
1850 metros, y 457 metros que se encuentran en
dngulo “obtuso , pero dejando entre si un. paso de
122 metros. Estos muelles forman una vasta rada
artificial de tres millas inglesas de superficic en la
que pueden fondear los navios. :

Para el establecimiento de estos muelles, sc
clavaron filas paralelas de 5 pildles separados 9,15
metros. Sus cabezas estaban unidas por durmientes
sobre los ‘gue se colocaron traveseros formando un
vasto puente con muchas vias de hierro. A medida
que ayanzaban las obras en'la mar, numerosos con-
voyes de wagones llevaban de la montafia préxima
grandes cantidades de piedra que se' echaba entre
los pilotes. Los adoptados en este muelle se com-
ponian de maderos de 0,30 metros préximamente
de didmelro, armadds en su parle inferior dé un
regaton de fundicion con una rosca de 0,70 me-
tros de didmetro: se ‘elevaban sobre las bajas aguas
6,72 metros y estaban introducidos 13,40 en el
mar. Se em- v : - obras costosas
pled para el Y complicadas.
clavado un ca- Los pilotes
brestante and- de madera ar-
logo al de los mados de ros-
faros. Los'tra- cas de hierro
bajos impulsa- anidlogos i los
dos con gran- que acabamos
de actividad , de deseribir,
se terminaron reemplazarian
ripidamente. €on ventaja-a
Estemétodo los ordinarios:
de construc-
cion de mue-.
lles podria uti-
lizarse venta -
Josamente pa-
ra el engran -

" decimiento de

seria mucho
‘mayor. Sisc
preliciese cm-
plearlos de so-
-lo hierro para
el estableci-
los puertos de miento de las
mar, evitando S fundaciones de
un viaducto se podria reducir considerablemente
s ndmero , pueslo que segun Perronet, se cuen-
ta_con 25,000 kildgramos como earga méxima que
puede soportar la cabéza ‘de” un pilote ordinario
de madera , y las resistencias al aplastamiento
del hietro. y de la madera se hallan en la relacion
de 5 000 a 300 kildgramos por -centimelro ciua-
drado. s N
Podemos pues afirmar , segun el papel que_hoy
dia_juégan en Inglateria los pilotes de rosca. que
podrin reemplazar siempre con ventaja & los co-

munes clavados -por los. procedimientos tan cos-
tosos como los ‘ordinarios. '

su estabilidad

Habra economia de tiempo , de mano de obra,
supresion . de’ aparatos’ costosos , y posibilidad de
fundar donde los pilotes ordinarios no pueden ser
empleados. (L' Injénteur.)

—— e e—
-CABLES ELECTRICOS
PARA LOS TEL!::GRAFOS SUB-MARINOS ,
DOI‘.NI. Woellaston, de Londres.

Dos son las dificultades que se tienen que ven-
cer para el eslablecimiento de un telégralo sub-
marino : ¢l aislamiento completo y duradero del
hilo y su preservacion contra los accidentes del
mar. :

Para cl aislamiento del hilo metalico, el unico
medio conocido y empleado hasta el dia consiste
en envolverlo en una cubierta tubular de gutta-per-
cha, lo cual presenta un inconveniente, en razon 4
que cualquier intersticio 6 hendidura.; impercepti-
ble como la punta de un alfiler , que presente esta
cubierla , priva 6 interrumpe la trasmision del
fluido , no. siendo posible conocer el punto donde
esto tiene lugar y en que ha de ser reparada.

- Para obviar. este. inconveniente, el autor aisla
desde luego el hilo por medio de una primera cu-
bierta tubular de gutta-percha, tal como se prac-
tica actualmente para los telégrafos eléctricos, pre-
pardndola con el mayor cuidado y precauciones po-
sibles. Hace pasar ‘despues. esta cubierta por un
baio de mercurio en ebullicion que ablanda la su-
perficie hasta bastante “espesor'y cubre en seguida
este Lubo con otro de 'a rnisma materia y prepara-
do-con las mismas précadciones. ~

La primera cubierta, ablandada como se acaba
de manifestar , adquiere tal fuerza de cohesion con
la segunda, que ambas quedan enleramente uni-
das no‘formando- mas que una sola. De este modo,
si la primera tuvicra algun defecto en cualquier
punto, la segunda lo remediard impidiendo que el
agua llegue & ¢l. Si sucediera’ lo’ contrario , esto
es, que la segunda fuese la defectuosa, el agua que
penetrase por clla se delendria en la primera no
pudiendo llegar al hilo metalico.

" "El' agua no podria infilirarse por entre las dos
cubiertas en razon a lo unidas.que quedan entre
si, por el ablandamiento verificado en la primera
como se acaba de manifestar. a o

Los inconvenientes 6 dificullades que presenta
el mar para la conservacion del -hilo son varios : se
puede temer el deterioro de la cubierta por -los
pescados , por el trabajo de los pescadores, por el
wovimiento de las olas que lLacen rozar y batir
violentamente al hilo contra las rocas y piedras,
por el ancoraje de los  buques, por ‘el draga-
do elc. etc. v o :

Para evilar todos estos peligros se coloca al
hilo, preparado con Ja doble cubierta como se aca-
ba de decir, entre varios alambres gruesos de
hierro 6 de otro ‘metal, 'de’ un didmetro sificiente
para encerrarlo y cubrirlo peeféctainente, y ademas
se tuercen con una maquina aniloga 4 la que se
emplea para fabricar los cordages de cafiamo.

"~ De este: modo se‘obtiene una especie de cable
de grueso,“fueria y peso suficientes para resistiv
al movimieto:del mar, y demas circunstancias enu-

~ v




